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Flughafen Ziirich kritisiert Bund
Luftfahrt Der Bund will die Bevélkerung besser vor Larm schiitzen. Deshalb darf der Flughafen Ziirich sein nchtliches Angebot nicht
ausbauen. Dieser sieht sich in seiner Entwicklung eingeschrinkt - kann nun aber Vorschlage fiir neue Lirmgrenzwerte machen.

Doris Kleck

Der Betrieb am Flughafen Ziirich
ist in der Nacht zu laut: Gemass
dem Monitoring aus dem Jahr
2016 kommt es zwischen 22 und
- 24 Uhr zu «teilweise erheblichen
Uberschreitungen der zuldssigen

Lirmbelastung». Betroffen ist -

die Bevolkerung in den Kantonen
Ziirich, Aargau und Schaffhau-
sen. Nun greift das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt (Bazl) ein. Es
ordnet Massnahmen gegen den
Fluglérm in der Nacht an.
Konkret werden die Zeitfens-
ter fiir Landungen ab 21 Uhrund
fiir Starts ab 22.20 Uhr auf dem
heutigen Stand begrenzt. Das
heisst, dass die neuen Schnell-
abrollwege ab Piste 28, die im
Herbst in Betrieb genommen
~ werden, nicht zur Erhéhung der
Kapazitit genutzt werden kon-
nen. Stattdessen sollen die Neue-
rungen helfen, dass die Flugzeu-
ge am Abend piinktlicher landen,
schneller weg sind und die Passa-
giere zeitgerecht umsteigen kon-
nen. Oft sind dies ndmlich Zu-
bringerfliige fiir Interkontinen-
talverbindungen. Landen sie
verspitet, verzogert sich auch der
Start der schweren Langstrecken-
flugzeuge. Mit den getroffenen
Massnahmen sollen die verspa-
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teten Abfliige nach 23 Uhr redu-
ziert werden. Sie sind das grosste
Larmproblem: Zwischen 23 und
23.30 Uhr konnen verspitete
Flugzeuge ohne Bewilligung star-
tenund landen. Im Jahr 2016 wa-
ren 2300 Fliige betroffen.

~ Wenig Freude am Entscheid
des Bazl hat man beim Flughafen
Ziirich: Unmittelbar hitten die
Massnahmen zwar keine Konse-

quenzen, weil es sich um eine Pla-
fonierung handle, sagt Spreche-
rin Sonja Zochling: «Allerdings
wird damit die Entwicklung des

" Flughafens Ziirich beschnitten.»

Dieser mochte fiir interkontinen-
tale Fliige und deren Anschliisse
ans europdische Netz flexibler
sein. Der Flughafen hatte selbst
Vorschlage gemacht, wie die Ver-
spatungen reduziert werden

konnten. Unter anderem hat erin
Zusammenarbeit mit der Flug-
gesellschaft Swiss die Prozesse
fiir Langstreckenfliige am Abend
optimiert. Diese Massnahme ist
umgesetzt, andere sind jedoch
blockiert. So erteilte das Bazl
dem Flughafen Ziirich zwar die
Erlaubnis, schwere Maschinen
auch ab Piste 32 starten zu lassen,
was Zeitersparnisse bringt. Doch

gegen den Entscheid sind Be-
schwerden hangig. Bereits im
Jahr 2013 hatte der Flughafen Zii-
rich beim Bazl zudem ein Gesuch
eingereicht, um die Larmgebiih-
ren fiir Starts nach 23 Uhr von
400 auf 3000 Franken zu erho-
hen. Damit sollen die Airlines
diszipliniert und zu mehr Plinkt-
lichkeit gebracht werden. Aller-
dings bezweifelt das Bazl den
Lenkungseffekt dieser Gebiih-
renerhohung. Die Sache ist hin-
gig. Ein externes Gutachten soll
zur Klirung des Streits zwischen
Bund und Flughafen beitragen.

Widerspricht sich
der Bund?
Fiir Hanspeter Lienhart, Prisi-
dent der IG Nord, gehen die neu-
en Massnahmen zu wenig weit:
«Die Plafonierung der Larmbe-
lastung auf dem heutigen, un-
tragbaren Zustand ist fiir die Be-
volkerung im Norden des Flugha-
fens kein Gewinn», sagt Lienhart.
Er beméngelt, dass das Bazl nur
auf die verspéteten Abfliige nach
23 Uhr zielt. Griffige Massnah-
men zur Reduktion der Larmbe-
lastung zwischen 22 und 23 Uhr
wiirden fehlen, so Lienhart. Zu-
dem befiirchtet er, dass der Lirm-
schutz aufgeweicht wird. Tat-
sichlich lasst das Bazl dem Flug-

hafen eine Hintertiir offen. Es
will eine Neufestlegung der zu-
ldssigen Larmbelastung in der

Nacht priifen. Am Zug ist der

Flughafen selbst: Bis Ende Au-

gust soll er entsprechende Vor-

schlige einreichen. Basis dafiir

sind die prognostizierten Flugbe-

wegungen im Jahr 2030. Die ak-

tuellen Grenzwerte basieren auf

den Prognosen fiir 2010. Das

Bazl will dem Flughafen damit

die Entwicklung ermoglichen,

die der Bundesrat im luftfahrt-

politischen Bericht und im Sach-

plan Infrastruktur der Luftfahrt

vorgesehen hat.

Die Ziircher Handelskammer
moniert denn auch, dass der
Bazl-Entscheid im Widerspruch
zuden Vorgaben des Bundesrates
stehe, die Stundenkapazitit von
66 auf 70 Flugbewegungen zu
erhohen. Mit der Plafonierung
kénnten keine weiteren Destina-
tionen mit stark nachgefragten
interkontinentalen Nachtfliigen
in den Flugplan aufgenommen
werden, schreibt die Organisa-
tion: «Langfristig wird die inter-
nationale Erreichbarkeit der
Schweiz aufs Spiel gesetzt.» Der -
Flughafen Ziirich wird den Ent-
scheid nun priifen, wie Zochling
sagte. Die Beschwerdefrist lduft
bis Mitte August. ;




