Gegen Osten ein Riickschritt

Region Gestern hat die SBB iiber den
St.Gallen die befiirchtete Verschlechterung des Angebots geben.
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Schon viel wurde diskutiert iiber den
nachsten grossen Fahrplanwechsel im
Dezember. Nunist der Fahrplanentwurf
gediehen. Noch bevor dieser am 28. Mai
unter www.fahrplanentwurf.ch publik ge-
macht wird, hat die SBB gestern iiber die
Anderungen informiert. In Wil wird ei-
niges neu. Da der Giiterverkehr eine Auf-
wertung erfahrt und nun mit dem Perso-
nenverkehr gleichgestellt ist, muss der
Takt der S1 von Wil nach St.Gallen um
eine Viertelstunde korrigiert werden.
Das zieht diverse Anpassungen im ge-
samten Busnetz von Stadt und Region
Wil nach sich, teilweise verbunden mit
langeren Wartezeiten am Bahnhof Wil.

Aus dem Fahrplanentwurf gehen De-
tails samt genauer Abfahrtszeiten her-
vor. In Fahrtrichtung St.Gallen ist die
Abfolge alles andere als optimal. Umx.19
und x.49 fahrt die S1 und schon sieben
Minuten spater folgen um x.26 und x.56
die Schnellziige, wobei jener um x.26 in
St.Gallen endet und jener um x.56 nach
Chur weiterfihrt. Das hat zum Beispiel
fiir die Bazenheider negative Folgen. Ihr
Anschluss in Wil Richtung St.Gallen
funktioniert nicht mehr und es ist fiir sie
besser, via Wattwil in die Kantonshaupt-
stadt zu reisen. Dies beansprucht aber
deutlich mehr Zeit.

Besser sieht es in Richtung Winter-
thur und Ziirich aus, wo es ab Dezember

«Wil leidet nicht
und wird

auch nicht
abgeschnitten.»

Stefan Huber
SBB, Angebotsplanung Region Ost

Da der Takt der S1nach St. Gallen angepasst werden

einen Viertelstundentakt gibt. Um x.04
Uhr fahrt der neue Interregio 13, welcher
von Chur und St. Gallen her kommt und
dann nach Ziarich verkehrt. Um x.18 folgt
neu die $12 via Winterthur und Stadel-
hofen nach Ziirich. Sie halt bis Winter-
thur an allen Bahnhofen und wird nach-
her beschleunigt. Um x.34 verlésst der
1C5 Wil und fihrt via Ziirich, Biel und
Neuenburg zum Endbahnhof Lausanne.
Um x.48 schliesst die $35 nach Winter-
thur mit Halt an allen Stationen den
stiindlichen Kreis.

Die alten Wagen
werden ausrangiert

Die beiden Schnellziige verkehren beide
vid Ziirich Flughafen und halten neu in
Ziirich Oerlikon. «Das entspricht einem
Kundenbediirfnis», sagt Stefan Huber,
bei der SBB fiir die Angebotsplanung in
der Ostschweiz zustandig. Die direkte
Verbindung nach Basel entfillt mit dem
neuen Fahrplan genauso wie jene nach
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Miinchen, da der Eurocity ab Dezember
in Wil nich:t mehr halten wird.
Betreffend Rollmaterial lasst sich
Folgendes sagen: Auf der Strecke Chur-
St. Gallen-Flawil-Uzwil-Wil-Ziirich sind
die neuen Fernverkehrs-Dosto-Doppel-
stocker geplant. Voraussetzung ist, dass
diese ab Dezember zur Verfiigung ste-
hen. Ansonsten kimen die Regio-Dos-
to-Doppelstocker zum Zug, welche
schon heute auf der Strecke Chur-St. Gal-
len-Flawil-Uzwil-Wil verkehren. Die
Strecke St. Gallen-Flawil-Uzwil-Wil-Zii-
rich-Biel-Lausanne (IC5) wird weiterhin
mit dem Neigezug befahren. Ebenerdi-
ges, behindertengerechtes Einsteigen ist
somit pro Stunde in einem der beiden
schnellen Ziige moglich. Bei der 512
kommt der Regio-Dosto-Doppelstocker
zum Einsatz. In Winterthur wird zu den
Hauptverkehrszeiten eine zweite Kom-
bination angehéngt. In der Gegenrich-
tung passiert das Gegenteil und in Win-
terthur wird am Morgen und Abend eine

muss, ergeben sich in Wil viele neue Abfahrtszeiten.
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der zwei Kombinationen abgehéngt. Das
rund 40-jihrige Rollmaterial, welches
aktuell im Einsatz ist, hat im Dezember
ausgedient.

Was die SBB zur Situation
in Wil sagt

Eine deutliche Verbesserung gibt es auf
der Strecke der $10 Wil-Weinfelden, wo
ab Dezember von Montag bis Freitag ab
Betriebsbeginn bis 20 Uhr ein Halbstun-
dentakt eingerichtet wird. Aktuell ist es
ein Stundentakt, der zur Hauptverkehrs-
zeit verdichtet wird. Die S10 verkehrt
kiinftig ab Weinfelden weiter via Sulgen,
Amriswil nach Romanshorn. Die auf der
Strecke Wil-St.Gallen zur Hauptver-
kehrszeit eingeschobene Ziige der 511
entfallen ab Dezember hingegen, da es
fiir sie auf den Schienen wegen der Gii-
terziige keinen Platz mehr hat.

Es kann also gesagt werden: Beiden
Schnellziigen gibt es aus Wiler Optik kei-
ne grossen Verinderungen. Fiir die
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vieldiskutierten Fahrplanwechsel im Dezember detailliert informiert. In Wil wird es Richtung
Es gibt aber auch Lichtblicke. Zu den Profiteuren zahlen Uzwil und Flawil.

Uzwiler und Flawiler wird die Situation
hingegen markant besser, da stiindlich
zwei Schnellziige anhalten. Aktuellist es
nur einer pro Stunde. Ab Dezember
2020 soll es dann wieder eine direkte
Verbindung von Wil in die Bundeshaupt-
stadt Bern und weiter nach Genf geben.
Bei den Regionalziigen wird sich einiges
indern -nicht nur zum Guten. Angespro-
chen auf das Thema «Angebotsabbau in
Wil» sagt Stefan Huber: «Das sehe ich
nicht so. Wil leidet nicht und wird auch
nicht abgeschnitten. Es gibt weiterhin ei-
nen Halbstundentakt Richtung Ziirich
und St.Gallen. Von Wattwil her funktio-
niert der Anschluss Richtung St. Gallen
allerdings nicht mehr.»

Mehr Busse
bringen Mehrkosten

Auch bei der Stadt Wil hat man denneu-
en Fahrplan zur Kenntnis genommen.
Der Nmmﬁmb&_mm Stadtrat Daniel Stutz
(Griine Prowil) sagt: «Der Verlust der
wichtigen Anschiisse der regionalen Bus-
linien an die S1 nach St.Gallen kann dank
einer guten Busplanung und finanziellen
Zusatzaufwendungen zum Teil aufge-
fangen werden. Die Situation ist aber
nicht ideal. Die Stadt Wil wird sich wei-
ter fiir bessere Verbindungen und An-
schliisse einsetzen.» Ob sie sich zum
Fahrplanentwurf vernehmen ldsst, steht
noch nicht fest. «Erfahrungsgemass sind
die Chancen gering, kurzfristignoch Ver-
inderungen zu erwirkeny, sagt Stutz.

«Wil wird sich
weiter fiir bessere
Verbindungen
einsetzen.»

Daniel Stutz
Stadtrat Wil

So piinktlich ist aﬁ, Bahnhof Wil

Wil Das Angebot an Ziigen ist fiir den
Reisenden die eine Sache, die Plinktlich-
keit die andere. Doch wie oft ist ein Zug
verspitet? Dariiber gibt es offentlich zu-
gingliches Zahlenmaterial unter hitps://
opentransportdata.swiss. Auch {iber die
Situation am Bahnhof Wil werden Anga-
ben gemacht. Vom Gefiihl her ist der
Eurocity Miinchen-St. Gallen-Ziirich-
(Basel) der anfilligste Zug. Es handelt
sich um jene Verbindung mit den langs-
ten Verspitungen. Vor allem in Fahrt-
richtung Ziirich muss man sich wieder-
holt gedulden. Meistens wegen «eines
Ereignisses im Ausland», wie am Bahn-

hof per Lautsprecher jeweils begriindet
wird. Uber diesen einzelnen Eurocity
werden bei Opentransportdata keine An-
gaben gemacht. Ganz grundsatzlich ist
aber mehr als jeder vierte Eurocity in der
Schweiz verspitet (27,3 Prozent). Ab dem
nachsten Fahrplanwechsel hat sich die-
ses Problem fiir Wil erledigt, da dieser
Eurocity nicht mehr anhalten wird.
Genaueres Zahlenmaterial gibt es
bei den Schnellziigen. Dabei spielt es fiir
den Reisenden keine grosse Rolle, ob er
den Neigezug IC5 Richtung Ziirich-Lau-
sanne zur einen halben Stunde nimmit,
oder den Interregio37 Richtung Ziirich-

Basel zur anderen halben Stunde. Unge-
fahr jeder Zehnte dieser Ziige ist verspa-
tet. Beim IC5 betrigt die Verspatungs-
quote 11,9 Prozent, beim IR37 11,4
Prozent.

. Neun von zehn der Reisenden
sind piinktlich unterwegs

Bei den Regionalziigen im Grossraum
Wil gibt es ziemlich unterschiedliche
Werte. Am anfélligsten fiir Verspatungen
istdie $10 nach Weinfelden. 14,3 Prozent
jener Ziige sind verspitet. Mit grosser
Wahrscheinlichkeit piinktlich unterwegs
ist, wer sich fiir die $35 von Wil nach

Winterthur entscheidet. Nur 2,2 Prozent
jener «Thurbos» sind verspitet. Auch
bei der Fahrt ins Toggenburg muss man
nur selten mit Verzégerungen rechnen.
Die Verspatungsquote betrégt lediglich
3,0 Prozent. Kommt dazu: Wattwil ist
schweizweit der piinktlichste Bahnhof.
Christopher Hug, Mediensprecher der
Schweizerischen Siidostbahn AG (SOB),
sagt dazu: «Auf dem Netz der SOB
herrscht keine sehr grosse Zugsdichte.
Zusatzlich sind fast nur Personenziige
unterwegs und es behindern keine inter-
nationalen Personen- und Giiterziige
den Verkehr im Toggenburg.»

Und was sagt man bei der SEB zu den
Verspitungen? «Wir haben betreffend
Kundenpiinktlichkeit europaweit die
hirtesten Kriterien eingefiihrt. Wichtig
ist, dass die Reisenden am Zielbahnhof
mit weniger als drei Minuten Verspatung
ankommen und am Umsteigebahnho!
ihre Anschliisse erreichen», sagt SBB-
Sprecher Reto Schirli. Er ergénzt: «Die
SBB konnte 2017 die Kundenpiinktlich
keit schweizweit auf 89 Prozent steigern
Dasist der beste Wert seit sechs Jahren.»
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